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Endzustand Polymerbetonbalken
am Kappenanschluss ; M 1:10

, 10,

Polymerbetonbalken

Deckschicht

Schutzschicht

Vor dem Einbau des Polymerbeton sind alle
angrenzenden Flachen (SchweiBbahn schiitzen)
durch sandstrahlen vorzubereiten.

Polymerbeton
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Fugenverguss

Elastische Fugenvergussmasse
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Uberbauabschluss

beide Achsen

L-Profil 150/100/12 aus S 235 JR

mit Kopfbalzendiibel 216,

[=150mm, a=250mm

Korrosionsschutz: Feuerverzinkung nach ZTV-ING 4-3.

Regelquerschnitt Uberbau; M 1:50

MaBe und Hohen rechtwinklig

L-Profil
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Verbundanker M10

oder Betonschraube M10
mit Bohrlochvergussmasse
Klemmleiste 40x6 mm
Ausfiihrung in Anlehnung
RiZ Fug 6 BL.1

Langlacher 10/20
in der Abdeckplatte

Scheibe 8.4
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EP-Abdichtungssystem mit Blechabdeckung
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8+068,880 36,830
8+069,453 36,827 36,779
8+069,911 36,823 36,775 36,073
8+070,000 36,823 36,775 36,073
8+070,265 36,821 36,773 36,071 36,023
8+070,628 | 37,009 36,929 36,819 36,771 36,069 36,021
E 8+071,441 37,003 36,923 36,173 36,813 36,765 36,063 36,015
C 8+071,745 37,001 36,921 36,171 36,811 36,763 37,070 36,061 36,013
% 8+072,000 | 36,999 36,919 36,169 36,809 36,761 37,068 36,059 36,011
2 8+072,559 | 36,996 36,916 36,166 36,806 36,758 37,065 36,056 36,008 36,315
8+074,000 | 36,986 36,906 36,156 36,796 36,748 37,055 | 36,046 | 35,998 36,305
8+076,000 | 36,973 36,893 36,143 36,783 36,735 37,042 36,033 35,985 36,292
8+078,000 | 36,959 36,879 36,129 36,769 36,721 37,028 36,019 35,971 36,278
8+078,233 | 36,958 36,878 36,128 36,768 36,720 37,027 36,018 35,970 36,277
8+078,590 | 36,956 36,876 36,126 36,766 36,718 37,025 35,968 36,275
8+079,149 36,952 36,872 36,122 36,762 36,714 37,021 36,272
8+079,402 | 36,950 36,870 36,120 36,712 37,019 36,269
8+079,775 | 36,948 36,868 36,118 37,017 36,267
8+080,000 | 36,946 36,866 37,015 36,265
8+080,588 | 36,943 36,863 37,012 36,262
8+080,903 37,010 36,260
8+081,717 37,004
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Einbauteile:

1 Stiick Prisma UK Uberbau in Achse
1 Stuck Messbolzen (MEB) UK Uberbau in Achse BAB

L- Profil fur Fahrbahnibergang

siehe Plan A7510 Fahrbahnubergang / Abschlussprofil

Fugenband

Beachte:
- Alle Betonkanten mit Dreikantenleiste 1,5/1,5 cm gebrochen

- Alle MaBe,Hohen und Koordinaten sowie daraus resultierende
Winkel sind vor Ort zu dberprifen!

Schalungangaben:

Bewehrten Beton einschlieBlich Schalung nach Unterlagen
des AG herstellen. Schalung vorhalten und beseitigen.
Bewehrung und Traggerust der Bemessungsklasse B werden
gesondert vergutet.

Sichtflachenschalung nach Gestaltungsvorgabe des AG.
Schalungsverlauf nach Unterlagen des AG.
Brettschalung,langs,sagerau,saugend

zugehorige Plane:

Bauwerksplan - Draufsichf

Bauwerksplan - Ansicht und Langsschnitt
Uberbau West Bewehrungsplan

Schalplan Widerlager Achse 10

Schalplan Widerlager Achse 20

Schalplan Kappen
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Uberbau
Betonklasse: (35/45
maBgebende
Expositionsklassen: XC4, XD1, XFZ,WA
Festigkeitsentwicklung Befon:
r<0,30
Stahlmarke: B5008
Betondeckung: Cpop=2,0CM
Cpip=2.0Cm
Anforderungen
- ZTV-ING Teil 3.1
Betonmenge Uberbau West | 106.2 | m3
Lagebezug:  System 4Z2/43
Lagestatus: 150
Hohenbezug: DHHN 92
Hohenstatus: 160
Lagesystem: LS 150 System 42/43 Hohensystem: HS 160 (DHHN 92)
d
b
a Gleichstellung: Anderung Detail Mittellangsfuge 13.11.2023 Ing.Biiro
Index Plananderung Datum Zeichen
Lageskizze

Die Autobahn GmbH des Bundes

Niederlassung Ost
Magdeburger StraBe 51, 06112 Halle (Saale)

N\ Die
10 Autobahn

Planaufsteller:

den

[Ort, Datum, Unterschrift]

Koordinator nach ZTV-ING:

den

Auftragnehmer:

den

[Ort, Datum, Unterschrift]

[Ort, Datum, Unterschrift]

In statisch-konstruktiver Hinsicht gepriift:

Priifbericht Nr. L/321/077-1 vom 21.09.2023

Magdeburq

den ...21:09.2023

in geometrischer und vertraglicher Hinsicht
gepriift:

Priifvermerk Nr. .....Q...... vom ...02.08.2023

Halle den ...09.08.2023

in schweiB- und korrosionsschutztechnischer

Hinsicht gepriift:
Priifbericht Nr.

vom

den

[Ort, Datum, Unterschrift]

[Ort, Datum, Unterschrift]

[Ort, Datum, Unterschrift]

Baufreigabevermerk gem. ZTV-ING:

Die Autobahn GmbH, NL Ost

den ....16.'10'202 3

Freigabe gem. 8 4 FStrG:

Die Autobahn GmbH, NL Ost
....... den ...16:10:2023

Ausschreibungsunterlage

SfraBenklass_e und Nr.:

BAB A1k Uiber den Graben A 024

Streckenbezeichnung:

Magdenburg- Wittenberge-Schwerin

Bau-km: 8+77.243

Betriebs-km:8+77.243

von NK, Station

bis NK, Station

Bauwerk/BaumaBnahme:

Bauwerk 52A

Briicke im Zuge der BAB A4
uber den Graben A024

Datum Zeichen
bearbeitet: 11/2022 Ing.Biiro
gezeichnet: 11/2022 Ing.Biiro
gepriift: 1/2022 Ing.Biiro

ASB-Nr: 3436 552

Art des Planes / Bauteils:

Schalplan Uberbau West

MaBstab: 150,10

Plannummer:

52A 2310 S
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